Zpusob vyporadani pripominek
Svazek obci Horni Labe

1) Pozadujeme komplexni feSeni Uzemi celého kraje tak, aby se vychazelo z reality v Uzemi mést
i obci. Tj. zohlednily se jiz zbudované cyklostezky a cyklotrasy, pfipravované useky, zejména
ty jiz podporené dotacemi. Navrhujeme zpracovani ,,analyzy skutecnosti a potreb” napt. dle
jednotlivych ORP.

Odpovéd: Strategie Krdlovéhradeckého kraje v oblasti cyklistické dopravy do roku 2035 je od pocdtku
zpracovavdna komplexné z hlediska ndvrhu infrastruktury pro kaZzdodenni dojizdku na kole, pfipadné i
pésky. Pfedmétem ndvrhu je krajska cyklistickd infrastruktura I. kategorie, kterd propojuje jednotlivé
obce s rozsifenou pusobnosti v Kralovéhradeckém kraji, pripadné i obce s rozsifenou plisobnosti
okolnich kraja, jejichZ spravni uzemi s Krdlovéhradeckym krajem sousedi. Sit je doplnéna krajskou
cyklistickou infrastrukturou Il. kategorie, kterd propojuje dalsi centra osidleni Krdlovéhradeckého
kraje. Trasovdni koridort krajské cyklistické infrastruktury zohledriuje vyznamné dojizdkové vazby
mezi obcemi s rozsifenou plisobnosti a ostatnimi méstskymi oblastmi. Ndvrh v maximadlini mire
respektuje trasy cyklistické infrastruktury, které jsou v realizaci nebo ve fdzi pfipravy.

2) Zpohledu naseho Uzemi v ndvrhu zcela chybi Usek nadndrodni Labské cyklostezky ¢.2 pres
meésto Vrchlabi a Uplné vypadla ,Pfihrani¢ni” Cyklostezka ¢.22 — hlavni dalkova cyklotrasa do
Polska (cyklisticka magistrala spojujici Jizerské hory, Krkonose, Orlické hory a Jeseniky). Tato
cyklotrasa byla povazovana za hlavni trasu na Trutnov, vy ji ted navrhujete nové pres
Chotévice.

Odpovéd: Ndvrh koridort krajské cyklistické infrastruktury v plvodni fdzi pripravy e nezahrnoval
zastavénd uzemi obci s rozsirenou plsobnosti a predpokiddal logickou ndvaznost na zrealizovanou
nebo navrhovanou sit cyklistické infrastruktury uvnitr téchto mést na zdkladé vlastnich cyklogenereli
nebo jinych strategii. Po projedndni ndvrhové &dsti 17. unora 2023 byl zohlednén poZadavek
zadavatele a do Strategie budou doplnény trasy koridoru také pres obce s rozsifenou plisobnosti.

Ndvrh koridoru krajské cyklistické infrastruktury se v ptvodni fazi pripravy Strategie zaméril zejména
na kaZdodenni dojizdkové vztahy a byly prevzaty pouze ty useky cyklotrasy ¢. 22, které se nachdzi

v koridorech téchto dojiZdkovych vztahu (napr. v okrese Ndchod). Po projedndni ndvrhové cdsti 17.
unora 2023 byl zohlednén poZadavek zadavatele a do Strategie bude doplnéna celd trasa stavajici
cyklotrasy ¢. 22.

Na zdklade analyzy dojizdkovych vztah(i v zazemi mést Vrchlabi a Trutnov, podle dat z celostdatniho
scitani dopravy 2020 (vcetné scitdni cyklistii) a v neposledni fadé také na zdkladé analyzy vyskového
profilu a kopcovitosti se jako vyhodnéjsi jevi trasovdni pro béZné cesty v koridoru Zeleznicni traté ¢.
040. Navrhovany cyklokoridor
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3) Dadle uvitdme zohlednéni navaznosti ostatnich kraji — Liberecky, Stfedoéesky, Pardubicky
(koordinace navaznosti hlavnich cyklotras a cyklostezek mezi kraji).

Odpovéd: Krajska cyklistickd infrastruktura zahrnuje napojeni na obce s rozsifenou plsobnosti
okolnich kraja, jejichZ spravni tuzemi s Krdlovéhradeckym krajem sousedi.

4) Jako vhodnou vidime (doporucujeme) konzultaci napojeni jednotlivych Usek(l mezi obcemis
obcemi (prostrednictvim cyklomanaZera v izemi).

Upozorniujeme na roli a dlleZitost cyklomanaZerl v izemi (zachovani a finan¢ni podpora
podél paternich cyklostezek).

Odpovéd: Strategie Krdlovéhradeckého kraje v oblasti cyklistické dopravy do roku 2035 je ve fazi
zpracovdvadni analytické i ndvrhové Cdsti priibézné konzultovdna se zadavatelem a krajskymi
cyklokoordindtory. Analytickd i ndvrhova ¢dst byla béhem zpracovdvadni pripominkovdna laickou i
odbornou verejnosti.

5) Navrhova c¢ast by méla obsahovat ndvrh termin( kontroly pInéni a terminu aktualizace této
Strategie.

Odpovéd: Bude soucdsti akcniho planu.
6) Statisticka data z CSU jsou pouze z r. 2011, aktualngjsi by byl r. 2021.

Odpovéd: Data o dojiZzdce ze SLDB 2021 nejsou v dobé dokoncovdni Strategie (brezen 2023) stdle
dostupnd — ovéreno na CSU.

7) Uvitali bychom do hlavnich cill (v analytické i navrhové ¢asti) doplnit — Zvyseni bezpecénosti
cyklistll (chodca).

Odpovéd: Bezpecnost cyklist je zahrnuta ve specifickém cili 1c — Prijimat opatreni zvysujici
bezpecnost cyklistu.

8) Navrhovana strategie navazuje na Koncepci cyklodopravy Kralovéhradeckého kraje z roku
2003, aktualizovanou v roce 2009. Pro¢ nenavazuje také na Nadregionalni strategie KHK v
oblasti cyklo, in-line a bike produktt (aktualizace srpen 2016)? Zde jiz byla vétSina Vami
navrhovanych cili definovéna a poté néjakym zplsobem do dnesnich dni realizovéna. Byly a
jsou na né navazany krajské dotacni tituly a viibec strategie KHK z hlediska budovani
cyklostezek a cyklotras. Tento dokument byl také v roce 2013 kladné hodnocen Ing. Danielem
Mourkem koordinatorem Labské stezky pro CR, Evropskych tras EuroVelo v CR (Nadace
Partnerstvi) a také Ing. Jaroslavem Martinkem koordinatorem rozvoje cyklistické dopravy CR
(tehdy Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.).

Odpovéd: Ndvaznost na Nadregiondlini strategii KHK v oblasti cyklo, in-line a bike produkti byla do
Strategie doplnéna.

9) Analyticka ¢ast, bod 2.1.5. uvadi mimo jiné ve Strategii rozvoje KHK 2021az 27, Ze podél silnic
1. tfidy vznikaji pfredevsim cyklostezky a dale, Ze finanéni prostfedky kraje by mély byt
smérovany predevsim do rozvoje patefnich cyklostezek a cyklotras (Labska, Prihranicni,
Kladskd). Coz je potvrzeno téz vyse zminovanou Nadregionalni strategii KHK v oblasti cyklo....
viz. obr. 27 a v navrhu sité ddlkovych a regiondlnich cyklotras podporovanych KHK- viz. obr.
16. Obr. ¢. 1 v Navrhové casti je se vSemi tfemi uvedenymi skutec¢nostmi v pfimém ROZPORU.



Odpovéd: Strategie Krdlovéhradeckého kraje v oblasti cyklistické dopravy do roku 2035 v ndvrhové
Cdsti potvrzuje trasovdni naprosté vétsiny ddlkovych i regiondlnich cyklotras v Krdlovéhradeckém kraji
podle Nadregiondlni strategie KHK v oblasti cyklo, in-line a bike produktt z roku 2016. Soucdsti
zaddvacich podminek je revize kategorizace a vedeni stdvajicich a planovanych cyklotras a stanoveni
priorit rozvoje s ohledem na stav pfipravenosti, potfeby uzemi a na moZnosti financovdni. Po dohodé
se zadavatelem dochdzi k odchylkam pouze v pripadé cyklotrasy ¢. 14 (nové cyklotrasa C. 8) v useku
mezi hranici KHK, Jicinem a Nechanicemi, ddle v pfipadé tzv. propojeni cyklotras ¢. 2 a 14 v useku mezi
Novym BydZovem a Hoficemi a ddle v pfipadé tzv. propojeni cyklotras ¢. 14 a 27 v useku mezi
Dobruskou a Novym Méstem nad Metuji.

Ndvrh koridoru krajské cyklistické infrastruktury se v plvodni fazi pfipravy Strategie zaméril zejména
na kaZzdodenni dojizdkové vztahy a byly prevzaty pouze ty useky cyklotrasy ¢. 22, které se nachdzi

v koridorech téchto dojizdkovych vztahi (napr. v okrese Ndchod). Po projedndni ndvrhové cdsti 17.
unora 2023 byl zohlednén poZadavek zadavatele a do Strategie bude doplnéna celd trasa stavajici
cyklotrasy ¢. 22 — v nékterych usecich bude oznacena jako rekreacni.

10) Analyticka c¢ast, a¢ ma horizont platnosti r. 2035, ani v nejmensim nereflektuje dostavbu
dalnice D11 a jeji napojeni na dalnici S3 z Polska a dopady na silni¢ni provoz na navazujicich
komunikacich, a to véetné vlivu na bezpecnost cyklistd (a chodct).

Odpovéd: Domnivame se, Ze na dojizdkové vztahy pro cyklistickou dopravu, a tedy ndvrh trasovdni
koridoru krajské cyklistické infrastruktury nemd trasa budouci D11 (vedouci pfiblizné ve stopé I/37 a
1/16) vliv. Koordinace staveb silnicni, Zeleznicni, vodni a jiné infrastruktury s krajskou cyklistickou
infrastrukturou je soucdsti ndvrhové cdsti ve specifickém cili 3b. Pokud se jednd pouze o zvyseni
intenzity dopravy na I/14, je toto jiZ Feseno zahrnutim cyklotrasy ¢. 22 do sité krajské cyklistické
infrastruktury.

11) Navrhova ¢ast, bod 2.2.2., tab. €. 3 je pouze pro okr. Rychnov. Chybi dalsi okresy véetné TU.
Je zadouci, aby bylo doplnéno = vypracovano min. ve stejné podrobnosti jako pro okres
Rychnov nad Knéznou i pro izemi vSech ostatnich okresd KHK.

Odpovéd: Tabulky Ndvrh sité krajské cyklistické infrastruktury I. kategorie, Ndvrh sité krajské
cyklistické infrastruktury Il. kategorie a Dosah cyklistické infrastruktury . kategorie byly zpracovdny
pro ucely projedndni pouze pro okres Rychnov nad KnéZnou. Po vyporaddni pripominek budou tato
data doplnéna pro vsechny okresy.

12) Obrazek €. 1 (pozn.: ndvrh koridort krajské cyklistické infrastruktury) je pro okres Trutnov
nepfijatelny. Zadddme doplnit Cyklostezku €. 2 v Useku Kun&ice n/L — Vrchlabi — Spindlertv
MIyn (cca 20 km). Zadadme doplnit Cyklostezku €. 22 v Gseku Vrchlabi — Trutnov (cca 25 km):

- je vedena prevaziné v koridoru silnice prvni tfidy 1/14,

- silnice 1/14 je jedinou komunikaci mezi sidelnimi Gtvary Vrchlabi — Ldnov, Lanov — Cista
(méstys Cerny Dal), Rudnik — Hertvikovice (MI. Buky),

- vyvedeni cyklodopravy ze silnice 1. tfidy a realizace cyklostezky (a chodcU, ktefi na silnici 1.
tridy mezi sidelnimi Utvary nemaji co délat) je jediné racionalni reseni.

- silnice 1/14 obsluhujici dopravou Krkonose, bude vyrazné vice zatizena po dokonceni dalnice
D11 (véetné sjezdu na silnici I/14 v TU — Pofi¢i) a jejiho napojeni na dalnici S3 z Polska, coz
nezlstane bez negativnich dopadl na bezpecénost cyklist(.



- Konkrétni vliv klimatické zmény ma vyrazné negativni dopady na zimni sezonu v Krkonosich.
To se projevuje snizenim pfijma do rozpoctll samosprav i podnikatell z cestovniho ruchu.
Urcitou realnou nahradou je rozvoj cykloturistiky v letni sezoné. Patefni (nadregionalni)
cyklostezka €. 22, obsluhujici Krkonose v koridoru silnice 1/14 je pro tento rozvoj velmi
potrebna.

Odpovéd: Pripominky jsou zapracovdny — viz pfedchozi body.

13) Definice sité krajské cyklistické infrastruktury — ,Kvalitativné ani kvantitativné (napfr. sirky a
povrch komunikaci, bezpecnost) neni mezi kategoriemi rozdil.” — povrchy jsou a budou riizné
i v ramci jedné kategorie.... Stejné tak ,jednotny design a typy materidli“ — Jak toho ma byt
docileno?

Odpovéd: Véta , Kvalitativné ani kvantitativné (napf. sitky a povrch komunikaci, bezpecnost) neni
mezi kategoriemi rozdil” neurcuje Sirku nebo povrch komunikaci pro cyklisty, ale konstatuje, Ze

z hlediska ddleZitosti v ramci sité krajské cyklistické infrastruktury jsou obé kategorie na stejné trovni.
Sit infrastruktury |. kategorie propojuje jednotlivé obce s rozsifenou plsobnosti, infrastruktura |l.
kategorie tuto sit doplriuje.

Otdzka jednotného designu je zahrnuta v kapitole ,,Doporuceni pro presnéjsi trasovdni krajské
cyklistické infrastruktury”. Infrastruktura pro cyklisty je navrhovdna podle platnych zékond, norem a
technickych podminek (napr. CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci nebo TP179 Navrhovdni
komunikaci pro cyklisty). Napriklad otdzka povrchii je blize rozepsdna niZe v uvedené kapitole:
,Povrch komunikaci by mél byt hladky, v idedInim pripadé z litého asfaltu nebo betonu. Pripustny je
také povrch z hladké dlazby bez fazet. Nerovny povrch — napriklad mald a velka Zulova kostka,
mozaika apod. by mél byt pouZivany jen ve zcela vyjimecnych pripadech a na nezbytné krdatkych
usecich (napfiklad v méstskych a vesnickych pamdtkovych rezervacich a zéndch).”

14) Ptimost: ,,Propojeni obci s rozsitenou plsobnosti a dalSich cil( dojizdky by mélo byt co
nejptrimé;jsi, bez zbytecnych objizdék (podobné jako nadfazena silni¢ni infrastruktura). Trasa
by méla byt vedena centrem obci, aby pokryla co nejvice cild dojizdky. Pokud se pratah obci
podél hlavni silni¢ni komunikace jevi jako problematicky (nevyhovujici Sitka pro adekvatni
infrastrukturu pro cyklisty, obtizné resitelné majetkové vztahy apod.), je mozné vést trasu
pro cyklisty po paralelni komunikaci, pokud v obci je. Nemélo by vsak dojit k vyraznému
odklonu od primosti trasy. S pfimosti souvisi i Uspora ¢asu a minimalizace zdrZeni cyklisty
napfiklad vnucenymi zajizdkami nebo ¢astym k¥izenim s jinymi druhy dopravy.” — Toto
s Labskou ani cyklostezkou ¢.22 Uplné nekoresponduje!

V geomorofologickych podminkach podhifi Krkonos je zcela vylouceno trasovat
cyklodopravu napfimenim. Je nutné vychazet z jiz fungujiciho dopravniho systému (hlavni
mistni komunikacni sit) a na tu implementovat pripadné chybéjici Useky cyklotras a
cyklostezek.

Odpovéd: Otdzka primosti je zahrnuta v kapitole ,,Doporuceni pro presnéjsi trasovdni krajské
cyklistické infrastruktury”. Pfimost v tomto pfipadé neznamend propojeni dvou bodt pfimkou, coZ
neni mozZné nejen v kopcovitém terénu, ale ani v niZindch. Dopravni infrastruktura je vZdy trasovdna
podle mistnich podminek. V praxi se vsak stdvd, Ze je infrastruktura pro cyklisty trasovdna po
zbytecnych objizdkdch nebo se zavleky, zatimco infrastruktura pro motorovou dopravu je vedena
vyrazné priznivéjsi a logickou trasou. Napfiklad v pfipadé Labské stezky mezi Dvorem Krdlové nad
Labem a Vrchlabim jsou priznivé trasovdny silnice 11/299, 11/325 nebo 11l/32551 a je Zddouci stejné



plynule trasovat také infrastrukturu pro cyklisty. S ohledem napf. na sloZitou majetkoprdvni a jinou
problematiku pri navrhu cyklistické infrastruktury je tato problematika resena pouze formou
doporuceni. Ndvrh pfipousti, Ze v praxi je nékdy nemozZné vést trasu v idedlIni poloze.

15) Pro pohodiné a bezpecné mijeni a predjizdéni by pak Sitka komunikace 3 metry méla byt
povazovana za minimalni, uzsi komunikace by méla byt vyuzivdna jen vyjimecné a v
odlvodnénych pripadech. V lokalitach, kde Ize predpokladat vyssi intenzity uZivatell — v
zazemi mést, turistickych cill apod. by méla mit komunikace Sitku 4 i vice metri.” — Toto,
obavame se, nebude viude mozné! Sitku 3 m Ize navrhovat u zcela novych cyklostezek
vedenych ,na zelené louce”, nikoli v zastavbé, tam je nutné respektovat normové odstupy. Je
preferovan princip vedeni trasy i v pfipadé vyjimek ze Sifky nez cyklokomunikace viibec
nerealizovat.

Odpovéd: Otdzka ndvrhu Sitky konkrétnich tseku krajské cyklistické infrastruktury je zahrnuta v
kapitole ,Doporuceni pro pfesnéjsi trasovdni krajské cyklistické infrastruktury”. Infrastruktura pro
cyklisty je navrhovdna podle platnych zékond, norem a technickych podminek (napf. CSN 73 6110
Projektovdni mistnich komunikaci nebo TP179 Navrhovdni komunikaci pro cyklisty). V uvedenych
dokumentech je dostatecné rfesena problematika dimenzovadni Sifky infrastruktury, stejné jako
mozZnosti Feseni v prostorové omezenych podminkdch.

16) Za rozvoj a spravu cyklistické infrastruktury jsou zodpovédné obce. Ulohou kraje je
koordinovat aktivity v oblasti cyklodopravy, evidovat a zpracovavat data o cyklistické
infrastrukture a propagaci cyklodopravy motivovat k narlstu aktivni mobility. V nékterych
pripadech muZe krajskou cyklistickou infrastrukturu rozvijet také krajska samosprava.” — Je
potieba jasné stanovit ,pravidla hry“ — metodiku z hlediska kraje a zejména extravilanovych
Usekd nadregionalnich tras. (podpora KHK, pravidla pro extravilan malych obci a s tim
spojené vlastnictvi cyklostezky (a objektd — mostl apod.) a Gdrzba, pfipadné platba trvalych
zaborl, najmu atd., struktura vicezdrojového financovani) obecné a i konkrétné — uvést napf.
v akénim planu. Finanéni moZnosti obci jsou velmi omezené, proto je nutna finanéni pomoc
kraje pfi financovani spoluticasti realizace projekta cyklostezek.

Odpovéd: Kraj nebude investorem cyklistické infrastruktury, pldanuje ale finanéni spoluucast jak na
projektové priprave, tak i na realizaci formou krajskych dotacnich programu. O mozZné spoluucasti
kraje na udrZbé infrastruktury je nyni vedena v ramci kraje diskuze.

PasdZ o mozZnych zdrojich financovdni infrastruktury byla v analytické ¢dsti Strategie doplnéna a
rozsifena, v ndvrhové cdsti byla u pfislusného specifického cile doplnéna pasdz s ndvrhy na procesy
udrzby.

17) Vytycit jasné a konkrétni priority (i investi¢ni) KHK, nejlépe v akénim planu.
Odpovéd: Je feseno v akénim pldanu.
Statutarni mésto Hradec Kralové

1) Doporucujeme doplnit vazbu na Plan udrZiteIné méstské mobility mésta Hradec Krdlové
(spadové centrum kraje), ktery ve svém zajmovém Uzemi vyznamné presahuje do okolniho
regionu a sleduje i vazby do okoli (zejména z pohledu kazdodenni dojizdky do HK a
mutlimodality) — odkaz: www.hradecjede.cz

Odpovéd: Ve vztahu k trasovdni krajské cyklistické infrastruktury jsou ve Strategii navrZeny koridory
v souladu s ndvrhem liniovych cyklistickych opatieni podle Pldnu udrZitelné mobility mésta Hradec



Krdlové, kromé severovychodni trasy podél 111/2997 (smér Skalicka) a jihovychodni trasy ve sméru
ulice Hradecnice.

Koridor H1 severné od Hradce Krdlové bude upraven, aby zahrnoval trasu cyklistické infrastruktury
podél 111/29913 a soucasné stdvajici trasu Labské stezky.

Upraveno v mape.

2) Doporucujeme uvést vazbu na Koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021 — 2030
(pfijata viddou CR v roce 2021) jako soucdst Dopravni politiky CR pro obdobi 2021 — 2027.

Odpovéd: Strategie je zpracovdna v souladu s Koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021 —
2030.

3) Doporucujeme zminit vazbu na trasy Eurovelo.
Odpovéd: Vazby na trasy Eurovelo jsou zahrnuty v analytické ¢dsti Strategie.

4) u analyzy podminek k dojizd'ce do spadovych center bychom uvitali i zapracovani vazby na jih
—tj. na Pardubice (napft. obr. 18, 19, 23) ... jako je napf. u Vrchlabi.

Odpovéd: Doplnéno do mapy.

5) U SWOT bych u pfileZitosti doplnil Sanci na rychlejsi realizaci Usekd cykloinfrastruktury v
ramci staveb modernizaci Zel. trati, staveb RSD, apod.

Odpovéd: Bylo doplnéno v analytické ¢dsti Strategie.
6) Predpokladame koordinaci se siti patefnich cyklotras CR
Odpovéd: Ddlkové cyklotrasy C. 2, 8 (dfive 14), 22 a 27 jsou zahrnuty do ndvrhové (dsti Strategie.

7) ZpUsob vymezeni tras — z diskuze dne 17.2. vyplynula potieba takového zplsobu, aby mj. tzv.
podchytil vSechny moznosti financovani (tj. Ze konkrétni zamér bude odpovidajicim
zpUsobem do Cyklostrategie KHK zahrnut). Je tfeba pocitat i s variantou, Ze aZ na zékladé
podrobnéjsi studie mlze napf. takto navrzena (redlna) trasa byt mimo koridor. Nevim, zda Ize
zvolit kombinaci, kdy jsou tfeba jiz jasné znamé a definované Useky (Casti Labské stezky) a
naopak jsou Uzemi zcela bez detailnéjsiho provéreni, kde se nabizi volnéjsi zobrazeni (,,pfesna
trasa — koridor — spojnice). Samoziejmosti je, predpokladam, propojeni s textovou casti.

Odpovéd: Ze strany zadavatele byl potvrzen zplsob vedeni tras krajské cyklistické infrastruktury
formou koridord, které poskytuji Sirsi prostor pro ndvrh konkrétnich tras krajské cyklistické
infrastruktury s ohledem na majetkoprdvni a jiné komplikace, ke kterym pfi podrobném projektovdni
cyklistické infrastruktury dochdzi. Soucasné by ale jednotlivé obce s rozsifenou plsobnosti a méstské
oblasti mély byt krajskou cyklistickou infrastrukturou propojeny co nejpfiméji bez nadbytecnych oklik
a zavleki. Ndvrh koridorti zohledriuje zaméry ve fdzi pripravy. V pripadé odchylky konkrétni budouci
trasy cyklistické infrastruktury od navrZzeného koridoru se predpoklddad budto individudini posouzeni
shody ze strany KHK pfipadné aktualizace trasy koridoru — Strategie je zpracovdna v prostredi GIS.

8) V této souvislosti doporucujeme identifikovat ty oblasti, kde nejsou a nebyly viibec mozné (tj.
realné) trasy cyklistické infrastruktury nijak provéfeny (napt. studie, UP, mistni
znalost/analyza a zde ve Strategii uvést potfebu/nutnost jejich potizeni (v¢. ptip. zptsobu
podpory).



Odpovéd: Strategie je koncepcni dokument, Feseni konkrétnich tras komunikaci, majetkoprdvnich
vztah( apod. jiZ jdou nad jeji ramec a musi byt feseny v navazujicich trovnich pfipravy cyklistické
infrastruktury.

9) Podporujeme fesit propojeni sité KHK pres Gzemi mést a obci

Odpovéd: Po projedndni ndvrhové ¢dsti 17. unora 2023 byl zohlednén poZadavek zadavatele a do
Strategie budou doplnény trasy koridort také pres obce s rozsifenou plsobnosti.

10) Dotaz: zda bude navrh sité KHK tabulkové zpracovan pro vSechny okresy (v dokumentu je
pouze RK)?

Odpovéd: Tabulky Ndvrh sité krajské cyklistické infrastruktury I. kategorie, Navrh sité krajské
cyklistické infrastruktury Il. kategorie a Dosah cyklistické infrastruktury |. kategorie byly zpracovdny
pro ucely projedndni pouze pro okres Rychnov nad Knéznou. Po vypordddni pfipominek budou tato
data doplnéna pro vsechny okresy.

11) Dlraz navrhové ¢asti by mél byt podle mého ndzoru dan na zdvérecné kapitoly Cyklostrategie
—2.2.9a2.2.10. Jedna se nastaveni funkéniho systému podpory KHK méstlim a zejména
mensim obcim na jednotlivych trasach — vhodna/doporuéena forma sdruzovani obci, oblasti
konkrétni podpory KHK (viz. Strategické sméry v dosavadni Strategii), mozné zdroje
financovani, apod.

Odpovéd: V ndvrhové cdsti Strategie byla rozsifena kapitola o zdrojich financovdni cyklistické
infrastruktury.V kapitole 3.2.5 se vénujeme nastaveni systému udrzby cyklostezek s pfipadnou
finanéni spoluucasti kraje.

12) 2.2.10 — je tfeba zajistit silné vyjednavaci pravomoci krajskym cyklokoordinatordm. Ze
zkusenosti HK je zfejmé, ze pokud nejsou jiz od zacatku tyto potieby a pozadavky u téchto
zamérud podchyceny, velmi obtizné a nebo vibec nejsou zohlednény. Vyuzit zde spolupraci
KHK a dotéenych obci (vétSinou jde o pozemky). Nevim, zda jsem neprehlédl, ale dlilezita je i
koordinace s SPU CR v ramci KoPU, Lesy CR, Povodi apod.

Odpovéd: v pripadé ziskani bliZsich informaci o pravomocich koordindtora ze strany KHK do strategie
doplinime.

13) Nevim, zda jsem nenasel, ale zda by nebylo vhodné uvaZovat o jednotném systému znaceni
(orientace, ¢asové dostupnosti, brand, ...) do 2.2.117?

Odpovéd: sjednoceni systému znaceni véetné uvedenych informaci by jisté infrastrukturu zatraktivnilo
zejména pro cykloturistiku, v soucasné fdazi vsak pokladdame za prioritni prostfedky smérovat do
dobudovadni ucelené sité cyklokomunikaci.

14) Koridor L14 doporucujeme dat do kategorie ,hlavni“ — podle naseho nazoru splfiuje jeho
parametry, v pfipravé je modernizace Zel. trati HK — Chlumec, kde témér po celé délce bude
vedena soubéznd komunikace pro obsluhu Uzemi (zejména pozemkd orné pady) s
odpovidajicim povrchem. Doporuceno i Mikroregionem Urbanicka brazda.

Pozn.: otazkou je, zda do HK, jako nejvice spadového mésta kraje, by vSechny koridory/trasy
nemély byt hlavni.

Odpovéd: V mapé koridor ziistdava jako L14

15) Koridor H1 Labska stezka — zde je jiZ pomérné znama trasa Useku Vysoka nad Labem —
Opatovice — Dfitec a bylo by to vhodné upravit dle dohodnutého zplsobu vymezeni tras.
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Odpovéd: Upraveno v mapé.
Maésto Ji¢in
1) Podle mého nazoru by bylo vhodné v mapé doplnit vazby planovanych tras (koridor() pres
jednotliva mésta. V textové casti pak v této souvislosti poZzadovat vedeni téchto vyznamnych
tras (koridor(l) v chranéném standardu a aZ v pfipadé, Ze toto neni v nékterych mistech
mozné, pfipustit podminecné jejich integrovani do stdvajicich komunikaci.

Odpovéd: Po projedndni ndvrhové ¢dsti 17. unora 2023 byl zohlednén poZadavek zadavatele a do
Strategie budou doplnény trasy koridori také pres obce s rozsifenou plisobnosti.

Zprisnéni poZadavkl na oddélené trasovani cyklistické infrastruktury bylo doplnéno do ndvrhové casti
Strategie.

Krajsky urad Kralovéhradeckého kraje — Odbor tzemniho planovani a
stavebniho radu

1) Podle ustanoveni § 43 odst. 5 zdkona ¢. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim fadu
nesmi byt poskytovani prostfedkl z verejnych rozpoctli podle zvlastnich pravnich predpisl na
provedeni zmén v Uzemi v rozporu s vydanym Gzemnim planem. Z tohoto ddvodu proto
upozornujeme, Ze v pripadé nasledné realizace jednotlivych zamér( uvedenych v této studii
tfeba toto ustanoveni dodrzet. Pfitom je tfeba pfipomenout, Ze v ptipadé zaméra, jakymi
jsou cyklostezky se s ohledem na podrobnost jejich feseni, nejedna o takové zameéry, ktera by
byla obsahem zdsad Uzemniho rozvoje, ale vyhradné feseni, kterd jsou obsahem Uzemnich
pland, pripadné regulacnich plang.

Odpovéd: Pripominka preddna na védomi zadavateli.
Obec Horenice
1) Cyklostezka Hofenice — Hefmanice podél komunikace 1/37.
Odpovéd: Trasa je soucdsti koridoru H1.
2) Cyklostezka Hofenice — Jaromér, ul. Na Vrsich.
Odpovéd: Trasa je soucdsti koridoru H1.

3) Cyklostezka Horenice — Jaromér, Kralovédvorska podél komunikace /37, vhodné pro
napojeni na obce Zaloriov, Velichovky a tento smér, ktery je nyni za ddlnici D11.

Obec Zaloriov se nachdzi mimo koridor H1 a L11. Obec Velichovky se nachdzi v koridoru L11.
Odpovéd: V mapé uprfednostnéno vedeni koridorti mimo obec Zaloriov.
4) Napojeni na cyklostezku z Hradce Kralové pres Jaromér do Kuksu.

Odpovéd: Trasa je soucdsti koridoru H1.
Obec Vsestary

1) Cyklostezka Vsestary — Svéti — Plotisté nad Labem (podél potoku Melounka)

Odpovéd: Trasa je soucdsti koridoru H5.



2) Cyklostezka Cistéves — Chlum (V3estary)

Odpovéd: Trasa je soucdsti koridoru H5.

Obec Cernilov

1) Cyklostezka z Cernilova pfes Ujezd a Cibuz do SmiFic.
Odpovéd: Doplnéno do mapy
Obec Ubislavice

1) Navrh zatadit jako lokalni (nebo alternativu) Cihadla/Vidlak — Stav — Ubislavice — Zboi —
Kumburk

Odpovéd: Obec Ubislavice se nachdzi v trase koridoru H3. Trasa Ubislavice — Kumburk neni soucdsti
tras krajské cyklistické infrastruktury, protoZe se nejednd o vyznamné regiondlini dojizdkové vztahy.

2) Navrh zaradit trasu Brdo — Nova Paka nebo Kumbur — Nova Ves n. P. — Lomnice n. P.
Dostaneme se takto ke Kumburku a spojime zkratkou uvedené s Lomnici n. P.

Odpovéd: V mapé jiz soucdsti cyklokoridoru H5.
Obec Mala Upa

1) Zadna cyklotrasa nevede ze Svobody nad Upou smér Pec pod Snézkou a Malou Upu. V Malé
Upé je jesté navaznost na polskou trasu. Usek pies Malou Upu je mezi ¢eskymi a polskymi
cyklisty velmi populérni. Lze jet bud po hlavni silnici 11/252 nebo také pres stfed obce kolem
kostela sv. Petra a Pavla.

Odpovéd: Koridor L39 bude protaZen do Malé Upy s odbockou do Pece pod Snézkou.
Obec Pilnikov

1) Koridor H9 Hostinné — Trutnov bez pfipominek, koridor je jiz nyni velmi potfebny a radi jej
uvitdame a jakkoliv podpofime. S dostavbou dalnice PL/CR bude (ona jiz je) komunikace 1/16
velmi nebezpecna pro cyklisty. TéSime se na brzkou realizaci.

Odpovéd: Vzato na védomi.

Obec Smidary
1) Planujeme stezky spojujici nase mistni ¢asti.

- Sk¥ivany — Cernéves — podél silnice 327

- Cernéves — Smidary

- nddrazi Smidary — Chotélice — byvala Zelezni¢ni trat do Vysokého Veseli

- Smidary — Chotélice — z ulice Na Stavku pres luka, parc. €. 1180, k. 4. Smidary.
Odpovéd:Trasa je soucdsti koridoru H2.

- Smidary — Louc¢na Hora —silnice 280

Odpovéd: V mapé koridor H4.
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Obec Slatina nad Zdobnici

1) Zahrnout (do Online mapy):
- cyklotrasu &islo 4075 z Vamberka pres Slatinu nad Zdobnici do Ri¢ek v Orlickych horach
- pladnovanou cyklotrasu Slatina nad Zdobnici — Cihadlo

Odpovéd: V mapé rfeseno koridorem L75 a L51

Obec Volanice
1) Zpracovany projekt na ¢ast cyklostezky mezi Volanicemi a Vysokym Veselim (ke hrbitovu).

Odpovéd: Trasa je soucdsti koridoru L24.
Obec Kocbere

1) Zadost o zatazeni trasy Dvir Kralové — Trutnov pies Kocbefe do hlavnich cyklokoridord. V
soucasnosti se jednd o hlavni trasu ze Dvora Kralové do Trutnova. Jednad se o silnici 1. tridy,
projede tu okolo 10.000 vozidel denné. Nikdo, kdo tu nebydli, nepochopi tuto problematiku.

Odpovéd: Reseno v mapé koridorem H34.

Obec Lhota pod Libcany

1) V pfipadé zdvojkolejnéni Zeleznicni trati Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové je podél trati
planovdna zpevnéna obsluzna cesta, ktera bude verejnosti pfistupna jako cyklostezka.

Odpovéd: Trasa je soucdsti koridoru L14.
Obec Malé Svatonovice

1) Cyklotrasa, kterd propojuje mésto Trutnov s méstem Rtyné v Podkrkonosi a nasledné s
méstem Cerveny Kostelec. Budeme pracovat na propojeni obce Malé Svatofiovice a Rtyné v
Podkrkonosi.

Odpovéd: Trasa z Trutnova do Rtyné v Podkrkonosi je soucdsti koridoru H9, trasa z Malych Svatoriovic
do Rtyné v Podkrkonos$i je soucdsti koridoru L320.

Obec Libel

1) Pfipravujeme cyklostezku Castolovice — Libel — Cernikovice. Nyni se bude podavat zddost o
stavebni povoleni.

Odpovéd: V mapé rfeseno koridorem L53 a L57

Mésto Kopidlno

1) Dlouhodobé problémové propojeni Kopidina a PSevse a Drahoraze (obce spadajici pod
KopidIno). Je to vzdalenost pouhych cca 1500 m, ale bohuZel neni v soucasné dobé jiné
moznosti, neZ jet nebo jit po silnici 1/32.

Odpovéd: Trasa je soucdsti koridoru L25.
Obec Cervena Hora
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1) Usiluje o vznik cyklotrasy vedouci z Ceské Skalice, ptes Zernov, Cervenou Horu, Cerveny
Kostelec do Rtyné v Podkrkonosi a dale ve sméru na Trutnov za Ucelem zvySeni bezpecnosti
osob dojizdéjicich do prace na kole ¢i chodici pésky.

Odpovéd: Trasy jsou soucdsti koridorti H9 a L44.
Obec Podhorni Ujezd a Vojice
1) V soucasné dobé planujeme cyklostezku Podhorni Ujezd — Ostroméf.

Odpovéd: Trasa je soucdsti koridoru He6.
Mésto Borohradek

1) Planované cyklostezky:

- na stavajici cyklotrase z Borohradku (mistni ¢asti Zamlyni) okolo feky Orlice smér ekofarma
Bozetice a dale na Svétlou (mistni ¢ast obce Zdar n. O.)

Odpovéd: Trasa je soucdsti koridoru L54.

- z Borohradku (mistni ¢asti Zamlyni) okolo pisniku na Zamlyni a hajovny na Skalkach do
Sachova. Ta byla kdysi i vyprojektovdna, ale ,,zkrachovala“ Gidajné zamitavych stanoviscich
sousednich majitel& pozemkd = LCR.

Odpovéd: V mapé resi koridor H7 a L54.

- z Borohradku (cca od praZirny kdvy pana Frolika) do Cermné n. O. (s kolegou starostou z
Cermné n. O. bychom radi jednali se spole¢nosti SZ v ramci pfipravované stavby
zdvojkolejnéni Zelezni¢ni trati Chocen — Tynisté n. O. a pro cyklostezku pouZili stavebni
pozemky, které povedou okolo trati z Borohradku do Cermné n. O.

Odpovéd: Trasa je soucdsti koridoru L54.

Mésto Vamberk

1) Useky Doudleby nad Orlici — Vamberk a Vamberk — Rychnov nad KnéZnou, tj. propojeni
hlavnich tras H2 a H7, byly vedeny v parametru ,cyklokoridor hlavni“. Tento poZadavek je
dan zejména tim, Ze mésto Vamberk je vyznamnym centrem primyslu se zastoupenim
velkych zaméstnavatel( (ESAB, Pewag, Retézy Vamberk, VAMTEX a dal$i), kdy vyznamna ¢ést
zaméstnancl téchto primyslovych zavod( do mésta dojizdi. Obracené, z celkové populace
4.500 obyvatel mésta vyznamna ¢ast obyvatel dojizdi za praci do priimyslové zény Solnice —
Kvasiny — Rychnov nad Knéznou.

Odpovéd: V mapé vyreseno koridorem.

2) V useku Doudleby nad Orlici — Vamberk je Gzemnimi plany obou obci vymezen koridor pro
cyklostezku, ktera odvede veskerou stavajici cyklodopravu z komunikace 1/11 na tuto
bezpecnou komunikaci a stane se tak bezpecnou dopravni trasou pro osoby dojizdéjici do
zaméstnani.

Odpovéd: Trasa je soucdsti koridoru H7.
3) Obdobné ve vztahu pro usek Vamberk — Lupenice je Uzemnim planem Vamberk vymezen

koridor pro rozvoj cyklodopravy, umoznujici bezpecné spojeni mimo stavajici komunikaci
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I/14, kdy z Lupenice do Rychnova nad KnéZnou je cyklodoprava jiz vyfe$ena nové
vybudovanou cyklostezkou.

Odpovéd: Trasa je soucdsti koridoru H7.

4) Navrhovana cyklostezka podél silnice I/14 Vamberk — Lupenice — Rychnov n. K. navazujici na
stavajici cyklostezku podél silnice 1/14 jizné od Rychnova n. K. pfes Rychnov n. K. déle do
primyslové zény je vyslovné uvedena jako ,Zamér C31“ v Uzemni studii — Studie Gzemnich
dopadl rozvoje pridmyslové zony Solnice — Kvasiny — Rychnov nad Knéznou, ktera je zavazna.
Stavajici navrh ,,hlavnich cyklokoridorid“ proto v tomto bodé povazujeme za nesouladny s
touto Uzemni studii.

Ve zminéné studii se k zaméru C31 (Cyklostezka Vamberk — Lupenice — Rychnov n. K. podél silnice
1/14) uvadi: , Ve spoluprdci mésta Vamberk a obce Lupenice vyhledat podél zapadni strany silnice 1/14
samostatnou cyklostezku / stezku pro chodce a cyklisty Vamberk — Rychnov nad KnéZnou, navazujici
na jiz realizovany usek cyklostezky po zdpadni strané silnice I/14 v useku jizni okraj Rychnova n. K. —
hranice sprdvnich uzemi mésta Rychnov n. K. [zdmér C31]. V UP Vamberk a v UP Lupenice vymezit
ndsledné plochy pro samostatné vedenou cyklostezku / stezku pro chodce a cyklisty. V UP Lupenice
nutno resit znovu, systémové, aby cyklostezka prosla co nejkratsi moZnou trasou pres obec Lupenice,
optimdlné co nejvice v soubéhu se silnici 1/14.“

NavrZend a ¢dstecné jiZ realizovand infrastruktura pro cyklisty zavlekem pres obec Lupenice tedy neni
v souladu s uvedenou studii. Trasa pro cyklisty jedouci z Rychnova nad Knéznou do Vamberka se délka
dojizdky zvysuje ze 4 na az 5 km, coZ neni pro infrastrukturu pro cyklisty, pfipadné i chodce, Zddouci.
NavrZeny koridor L52, pFip. H7 vsak prostorové umozniuje i realizaci odklonéné trasy podle uzemnich
planu Lupenice a Vamberku.

Obec Nevratice

1) Nedavno vybudovana stezku pro pési a cyklisty mezi obcemi Nevratice a Chomutice, je
dlouhd cca 1 km a vede podél silnice 11/327.

Odpovéd: Trasa je soucdsti koridoru L23.

Mésto Nova Paka

1) Ji¢in — Nova Paka a dale pak propojeni az na Labskou cyklotrasu (pres Levinskou Olesnici,
Studenec, Kuncice n. Lab)

Odpovéd: Reseno koridorem H13.
2) Hlavni trasy na Dvir Kralové (dale pak Hradec Kralové) a smér na Semily.

Trasa Novd Paka — Dvir Krdlové je v souladu s koridorem H3. Trasa smér Semily ve stopé 11/283 bude
fesena se zadavatelem.

Odpovéd: Reseno koridory H3 a H5.
3) Lokalni alternativni trasy na Ji¢in, Lomnici n. Pop., Jilemnici, Hostinné.

Odpovéd: Reseno v mapé koridory H3, H5, H13.
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